Planen pa det nya varvsomradet pa reningsverkets slamdammar.

Det nya varvet maste ha en lang kaj. Kommunens politiker och tjansteman har tidigare 6ppnat for
mojligheten att byta yta med Ultuna, for att fa langre strand mot Fyrisan. Se de ljusa omraden nederst pa
kartskissen. Vi ser har mojligheten att skapa ett varv med storsta miljohéansyn - Morgondagens Miljo
Varv.

Kommunens mark

N

Forutsattningar for nya varvet:

ESK ca 300 batar. UMS ca 190 batar. FSS knappt 40 batar

Totalt ca 530 batar som ska lyftas och sjosattas. Hanteringen maste bli effektiv och ha hog kapacitet till
bésta ekonomi.

Det behdvs muddringsarbete for breddning av an och till ett djup av 2,50 — 2,75 m. Den nya kajen maste
spontas for att bara mobilkran, fast kran och sjésattningsvagnar. Anlédggningen ska planeras for ESK:s
kran, som enligt expertutlatande ar i sadant skick att den I6nar sig att flytta.

Det maste finnas plats for minst 20 vantande batar inom upptagningsomradet.

De stdrsta batarna ar ca 15 meter langa, ca 5 m breda och djup pa 2,30 m.

Hardgjorda och barande ytor
For uppstallningsplatsen maste barlager och nivajusteringar goras. Varvsytan maste dimensioneras for
batar och transporter av batvagnar, dragfordon och mobilkranar.

Upptagning / sjosattning En effektiv upptagning/sjésittning &r nodvéandig. Upptagning av en bt tar
ca 10 minuter och transporten till uppstallningsplatsen tar ytligare minst 20 minuter.

Ramp: Béten placeras i en vagn som dras upp ur vattnet med en traktor och sedan vidare till
uppstéliningsplatsen.

Fast kran: Baten lyfts med kraftiga band i ett lyftok och placeras i en vagn for transport till
uppstéliningsplatsen.

Mobil kran: Baten lyfts med kraftiga band. Mobilkranens radie 4&r max ca 50 meter. Ar
uppstallningsplatsen langre bort maste baten sattas ner i en vagn for vidare transport.
Batvagn: Flera batdgare har egna vagnar. Baten star da i sin vagn under vintern.

Det finns ocksa vagnar som enbart anvénds for upptag och sjosattning. Baten pallas da av vid
uppstéliningsplatsen och vagnen kors till nasta uppdrag.



Travellift: Sjosattning/upptag blir véldigt effektivt. Man
lyfter i lyftband och kér sedan baten till avsedd plats, enkelt
och med precision. Omvént vid sjosattning. Det ar en
kostnadsfraga nar/om vi kan inforskaffa en.

Gaffeltruck, ombyggd timmerlastare/truck: Lyfter enkelt
upp baten i lyftband och transporterar och placerar baten till
avsedd plats.

Transport: Det behovs en kraftig traktor som kan dra
batarna till uppstallningsplatserna.

For att hantera ca 530 batar, av olika storlekar och typer,
maste vi anvanda flera metoder samtidigt.

Vantande batar

Med den foreslagna varvsytan, enligt ovan, far vi ca 220 meter kaj. Logistiken vid upptag/sjosattning
fungerar da. Sjésattningsarbetet fungerar och de vantande batarna far plats utan att blockera battrafiken pa
an.

Belysning, el- och vatten uttag
Allméanbelysning, el-plintar samt vattenposter med slanguttag maste finnas pa varvet och langs kajen,
med jamna avstand.

Sékerhet
For att undvika skadegorelse och tillgrepp maste omradet vara inhagnat.

Anordningar for bottentvatt:

Vi foreslar tva spolplattor sa nara upptagningsomradet som mojligt. Fritidsbatar som har hemmahamn i
Malaren far inte bottenmala med giftfarg/fallande farg. Darfor racker det férmodningen med ett enkelt
grovfilter for tvattvattnet.

For de batar som har sommarhamn i skargarden och ar malade med koppartiocyanatfarger tillhandahaller
kommunen redan idag en sk HullWasher reningsutrustning som tvéttar baten och tar hand om tvattvattnet.

Avmastning / pamastning:

Vi bedomer att det inte finns sa stora behov av mastkran och mastskjul.

ESK har mastskjul och kran vid sin hamn.

UMS hanterar ocksa klubbmedlemmarnas master i sin hamn.

FSS brukar forvara ett fatal master vid varvet. De flesta FSS-medlemmar &r med i ndgon av de andra
bétklubbarna for sina sommarhamnplatser. Dér férvarar och lyfter de pa sina master.

Ett mindre mastskjul kan behdvas pa nya varvet.

Batbyggeri
Intresse finns att bygga och reparera batar. En kostnadskalkyl behovs for beslut om det &r ekonomiskt
forsvarbart.

Kontor, uppehallsrum, garage och forrad

Utrymme for administration, kladbyte, toaletter och socialt umgéange bor finnas. Géller &ven garage for
arbetsfordon och forradsmojligheter for varvsmaterial. Det behdvs en kostnads och behovskalkyl for att
beddma typ och storlek av byggnader.



Tillfarter, hoga transporter och parkeringsplatser

For batagarnas bilar maste det finnas parkeringsplatser.

For att komma in pa omradet med t ex hdga mobilkranar, maste fordonen koras in direkt fran
Kungséngsleden. Materialtransporter och transporter av batar till och fran varvet maste ocksa ha fri hojd.
Trafiken med mobilkranar, battransporter och skrymmande materialtransporter sker bara nagra fa ganger
per ar. Det har redan varit stora mobilkranar pa omradet. Sa den befintliga infarten bor fungera.
Personbilar och mindre transporter kan ske via infart fran forlangningen av Stallangsgatan langs med an
och vidare under Kungsangsleden.

Kvarstaende batar
Som regel kommer det alltid, av olika skél, finnas nagra batar som blir kvar pa varvet under
sommarperioden.

Forvaring av pallning, batvagnar, tackningsmaterial
Under sommaren skall det finnas lampliga platser att forvara pallningsmaterial, batvagnar och
tackningsmaterial.

Oversvamningsrisk
Eventuella 6versvamningsrisker bor utredas.

Det finns manga detaljer att utreda och planera.

For det fortsatta arbetet med planeringen av det nya varvet ar ett "batrad" hogaktuellt. Tjansteman,
bétklubbsrepresentanter och politiker kan dar kontinuerligt stimma av forslagen. Utéver att vi,
batklubbarna, vet hur ett batvarv fungerar, finns det manga olika erfarenheter och kompetenser som kan
vara till nytta.

Bilagor:

Bilaga 1. UMS gjorde ett forslag 2009 till nytt varv

Bilaga 2: USFS, fd Uppsalas SjosportForeningars Samarbetskommité, forslag fran 2014 till nytt
varv. Forslag nr 2
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Bilaga 2 sid 1

Varv

Batupptagning / sjosattning

Viintande bdtar

Plats miste finnas for vintande
bitar. Om nigot avbrott sker med
upptagningsanordningarna méste
det finnas plats f6r minst 20 bérar.

Avmastning / pamastning
Brukligt dr att masten tas av frin
segelbdten och placeras i tickta
forvaringplatser.

Upptagning / sjosiittning
Upptagning av en bt tar ca 10
minuter. Det kan finnas flera sitt
att ta upp eller ligga i batar:
Ramp: Béten placeras i en vagn
och kérs till uppstillningsplatsen
med en trakrtor.

Fast kran: Biten lyfts med kraftiga

band som sitter fast i ett fyrkantsok.

Mobil kran: Biten lyfts med kraf-
tiga band. Mobilkranens radie ir
max ca 45 - 50 meter.

Transport

Eftersom varvets djup ir ca 275 m
behévs en kraftig traktor som kan
forsla bédten till uppstillningsplat-
serna. Tiden for transporten kan ta
20 - 45 minuter per bat.

Bitstiillning

Beroende av vilken typ av vagn
som frakear baten kan det bli
nddvindigt att anvinda speciella
stottor.

Detta innebira att alla bitigare
maste byta till dessa speciella stot-
tor.

Stora fordon

For att komma in pd omridet for
t ex mobilkranar som ir ca 4,5 - 5
m héga, maste dessa koras in di-
rekt frin Kungsingsleden. Efter-
som fordonen ir ca 3 m breda och
mycket tunga s maste underlaget
tila dessa vikter.

www.usfs.se
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Upptagningstid per
bat kommer att bli
mellan 20 - 45 minu-
ter beroende pa hur
langt vagnen med
baten maste kéras
in pd omradet!

ESK, UMS

och FSS har
tillsammans

525 batar!
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Bilaga 2 sid 2 USFS

Kravspecifikation for en varvsanlaggning

Viintande bdtar

Plats méste finnas lings stranden
ca 100 m for vintande bitar infor
upptagningen.

Avmastning och forvaring av
master

Om alla segelbétar skall mastas av
krivs plats och kranar f6r avmast-
ning och tickta férvaringsplatser
for masterna. Om bdtarna skall gi
mellan nya varvet och hamnarna
med master pa krivs avsevird bro-
6ppningstid vid Flottsund.

Ramper, kranar och andra upp-
tagnings- och transportanord-
ningar

Fér upptagning av mindre litta
och stérre tunga bétar (15-20 ton)
madste ramper, kranar eller andra
upptagningsanordningar anliggas

och anskaffas.

Anordningar for bottentviitt

Om bottentviitt av miljoskil inte
far ske i uppstillningskvarteren bor
sirskilda platser for detta anliggas.

Bdtbyggeri
Ert stort intresse finns bland bat-

folk att bygga och reparera bétar.

Kontor, uppehillsrum, garage
och forrid

Utrymme f6r administration, so-
cialt umgiinge, klidbyte, toaletter
m m madste finnas. Det miste ocksi
finnas garage for arbetsfordon och
forridsméjligheter for varvsmate-
rial.

Omvrddesintern logistik, tillfarter,
héga transporter, parkeringsplat-
ser

Fér bitigarnas materialtransporter
miste det finnas parkeringsplatser
for bilar och for landtransporter av
bétar till och frin varvet méste det
finnas kérvigar for hoga transporter.
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Bilaga 2 sid 3

Varv

Kravspecifikation for en varvsanlaggning (forts)

Kapacitet

Genom att koncentrera batar frin
ESK:s, UMS:s och ESS:s varv till
en plats kommer det att bli en av-
sevird tringsel under upptagnings-
och sjosittningsperioderna.

Belysning, el- och vatten med
uttag

Allminbelysning krivs och i de
olika kvarteren fordras el-plintar
med uttag f6r handmaskiner och
liknande samt vattenposter med
slanguttag.

Kvarstdende bdtar

Som regel kommer det alltid av
olika skil att finnas ett antal batar
som blir kvarstiende pd varvet
under sommarperioden

Siikerhet mot skadegorelse och
tillgrepp

Tyvirr ser vi idag omfattande ska-
degbrelse och tillgrepp i samhil-
let. Omridet maste sikerstillas sd
langt det dr mojligt (inhidgnad).

Brandgator hdrdgjorda och
biirande ytor

Nuvarande betongplattor kan
inte anvindas i befintligt skick.
Fér att bira tunga transporter och
uppstillningar médste omfattande
birlager och nivdjusteringar goras.

Aslinten méaste ha kraftfull spont-

ning.

Forvaring av pallning, bdtvag-
nar, tickningsmaterial

Frin det att bdtarna satts i sjon
till dess upptagning sker skall det
finnas limpliga platser att forvara
pallningsmaterial, bdtvagnar och
tickningsmaterial.

Oversviimningsrisk
Eventuella éversvimningsrisker
miste utredas.

www.usfs.se
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